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1. GENERALITA’ DEL LABORATORIO

1. Centro Prove Crash Test di Anagni:

Indirizzo: Via Morolense km. 2+600
03012 Anagni (FR)

Tel. 0775/772041 (Anagni)

Fax. 0775/774457 (Anagni)

Tel. 0765/459-1 (Fiano Romano)
Fax. 0765/455443 (Fiano Romano)

e AUTORIZZAZIONI:

Autorizzato dal Ministero LL.PP. (con Decreto Ministeriale 18/05/1996 n° 2344)
all’esecuzione di prove di impatto dal vero su barriere di sicurezza stradali ai sensi dell’art. 9
del D.M. 18/02/1992 n° 223, cosi come indicato dalla circolare 15/10/1996 n° 4622 “Istituti
autorizzati all 'esecuzione di prove d’impatto in scala reale su barriere stradali di sicurezza’.

Opera ai sensi del D.M. 8/5/2001, in base al conseguito “Certificato di Accreditamento”
n° 0424, rilasciato dal SINAL, che comporta la verifica della competenza tecnica del
laboratorio ad operare in conformita alle prescrizioni della norma UNI CEI EN ISO / IEC

17025.
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2. GENERALITA’ DEL _CLIENTE

Nome progettista: CUBE S.r.l.
costruttore: CUBE Sr.l.
Indirizzo C.so Vittorio Emanuele, 84
10121 - Torino
Tel. 011/4407780
Fax. 011/4407780

3. NORME DI RIFERIMENTO

La prova in oggetto € stata svolta rispettando la seguente normativa:
- Tipo di prova TB-81 (Norma UNI EN 1317-1-2 del 2000);
- Tipo di prova H4b (Norma DM 11/06/99);

Il rapporto di prova e utilizzabile per richiedere I’omologazione per una barriera di

sicurezza con classe di contenimento H4b.

4. DISPOSITIVO OGGETTO DELLA PROVA

Data di ricevimento 05 luglio 2004
Data di prova 07 luglio 2004
Tipo di barriera New jersey metallico da bordo ponte

Disegni della barriera usata nella prova con indicazione delle caratteristiche dei materiali,
forniti dal committente vengono riportati alla fine del presente rapporto di prova.

Il numero delle pagine dei disegni allegati & 8.
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S. PROCEDURE DI PROVA

5.1 PARAMETRI DI PROVA
Tipo di prova EI-H4B
Velocita teorica di prova [km/h] 65.00
Angolo teorico d’impatto [gradi] 20
Massa del veicolo [kg] 38000.0
Indice di severita teorico [kJ] 724.57

5.2 DISPOSITIVO INSTALLATO

5.2.1 DESCRIZIONE DEL DISPOSITIVO

Con la prova di crash oggetto di questa relazione si ¢ inteso sottoporre a collaudo la
barriera new jersey in acciaio da bordo ponte, ideata e costruita da CUBE s.r.l., rappresentata
nei disegni riportati alla fine del presente rapporto di prova.

Tale barriera € costituita esternamente da una serie di 31 mantelli metallici a profilo New
Jersey per una lunghezza installata pari a circa 86.8 m (di cui 28 m a monte e 58.8 m a valle del
punto d’urto). La barriera ¢ costituita da montanti in acciaio inclinati formati da un profilo
HEA 100 con piastra di base dello spessore di 3mm, posti ad interasse di 1400 mm e vincolati
al cordolo in c.a.. mediante tassello di ancoraggio “Maggy” formato da barra filettata 8.8 M 20
e rivestita da copolimero di acetale. Per I’ancoraggio € stato utilizzato adesivo epossidico in
pasta colabile per incollaggi strutturali “multiadesiv’. 1 montanti sono collegati tra di loro
mediante due profili a “T” posti a quote differenti di cui uno in sommita con funzione di
corrimano. Inoltre la barriera e rinforzata con un profilo ad omega posto sotto il mantello e da
una bandella nella parte posteriore del dispositivo.

Il cordolo impiegato per l'istallazione del dispositivo risulta avere una resistenza

caratteristica Rck 40.0 N/mm?®.
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5.2.2 FOTO DEL DISPOSITIVO ANTE-URTO
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5.3 VEICOLO
Nella prova in oggetto viene impiegato un autoarticolato a 5 assi, del peso complessivo di
37287 kg, zavorrato con blocchi di cls opportunamente ancorati al pianale ed identificato con il

n° 247.

5.3.1 DIMENSIONI E CARATTERISTICHE DEL VEICOLO

Le dimensioni del veicolo sono riportate nell’illustrazione seguente:

]

....................................................................................................
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5.3.2 DETERMINAZIONE DELLA POSIZIONE DEL BARICENTRO PER IL VEICOLO
LEGGERO

PROVA N° 247 del 07 luglio 2004

................................................................................................................................
.

.................................................... o o (ORI S S O
] SINGOLO SINGOLO TRIDEM
Tipo Asse
ANTER. 1° = ANTER. 2° AVANTI CENTRO DIETRO
Dist. da Asse ANT (mm) 0 3500 9160 10450 11760
Carreggiata (mm) 2080 2080 2020

@ HEN o KER o KEN o KR o

Peso Medio Ruote (kg): 2597 2505 : 1763 1937 395 498 @ 827 @957

1037 - 802
Peso Medio Asse (kg) 5102 3700 893 1783 1838
Peso Compl. Vuoto (kg) 13317
Distanza del Baricentro 4610 Distanza del Baricentro 6
dall'‘Asse Anteriore (mm) dall'Asse di Mezzeria (mm)(*)
.......................................................... Bfieismaeige-at oot sranmya e sorapsaga taaose T ety
"""""""""""""""""""""""""""""""""" K\eLLa uer i VHL'E'!'I‘I Cornspniaenzaaen” '1' 53'9'5' = 'r'r']h:]'
PESO ZAVORRA 23205 Kg LiSLdIZd Ul nua\?ﬁgf?-THﬁA‘CE":EEi'S’:Ef 1780 'n:\m
Coordinate del Baricentro

Coordinate del Baricentro della Zavorra rispetto

della Zavorra rispetto al Pianale all'Asse Anteriore ed al Terreno

X'g= 5120 mm Xg = 6900 mm
Z'g= 430 mm Zg = 1825 mm
R e e e SRR
SINGOLO SINGOLO TRIDEM
Tipo Asse

ANTER.1° ANTER.2°  AVANTI CENTRO DIETRO
s sXx BIVE sx BIT8 sx V8 sx sx PR
A HEE A HEE A HEE A EEE (A e

Peso Medio Ruote (kg)- 3192 3202 6328 7188 2921 2942 3365 3701 1915 1767

Peso Medio Asse (kg) 6393 13517 5864 7066 3682
Peso Compl. Carico (kg) 36522
i : Distanza del Baricentro
Distanza del Baricentro \ ) . 5
dallAsse Aniberiore {mm] 5973 dall'Asse di f(\f)ezzerla (mm) 31

(*) Valori positivi : Baricentro posizionato sul lato SX -- Valori negativi : Baricentro posizionato sul lato DX
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5.3.3 FOTO DEL VEICOLO ANTE-URTO
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